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(54) Freins de stationnement automatfques. 


(57) ^invention a trait a un dispositif de freinage 1, se rappor* 
tant aux freins de stationnement de voitures, 

Ce dispositif est caracterise en ce qui) est constitue d'un 
element compact/ comportant essentiellement un element ten- 
deur 2 et un Element moteur 3, montes face a face i'un de 
I'autre. relie aux freins de stationnement par J'intennediaire 
d'elements de transmission, lelement moteur 3 6tant com- 
mando par des moyens exterieurs, de telle sorts, qu'a la suite 
d'un arret de I'alimentation de relement moteur 3 en fluide 
electrique, hydraulique ou pneumatique, relement tendeur 2 
provoque une tension mecanique suffisante aux elements de 
transmission des Jreina de stationnement en immobfflsant 
correctement la voiture. specialement a I'arret de son moteur, 
un apport de fluids electrique. hydraulique ou pneumatique a 
i'&ement moteur 3 desserrant les freins en question. 

Llnvention concerne les voitures. 
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L*invention a trait a un dispositif de freinage 
se rapportant aux freins de stationnement de voitures. 

Oe noa jours, pour immobi liser une voiture en 
stationnement , le conducteur utilise le frein a main. 

5 En serrant ce dernier manuellement , on agit sur lee 

freins de stationnement , plus ou moins corr ectement . 
Dans certains cas,on oublie me*me de le serrer. 
Le manque de r£gularite* du serrage du frein a main 
et de son oubli ,peuvent provoquer de tres graves 

10 accidents. De mime, on reproche au systeme manuel, 

une utilisation d6sagr6able et p6nible pour des 
personnes ayant peu de force musculaire. 

La pr^sente invention a pour but de rem6dier 
& ces inconve"nients et propose de fournir un dispo- 

15 sitif de freinage l,coneernant les freins de station- 

nement de voitures, en assurant un serrage r€gulier 
et sans oubli. En effet , 1 ' invention pr6voit,qu f a 
l'arre't du moteur,les freins sont automat iquement 
serr^s.On peut £galement adjoindre un systeme 

20 qui desserre seulement les freins de stationnement, 
lorsque le moteur est en marche et que I'une des 
vitesses est engaged. Par 1 ' intermedia ire d'une 
commande ,pres du volant de la voiture, le conducteur 
aura la possibility d'actionner les freins de 

25 stationnement . Cela facilitera nettement les 

manoeuvres de dSmarrage en c6te.De me\me , 1 1 e f f ort 
physique a fournir pour commander lesdits freins 
sera pratiquement nul. 

L'invention sera bien comprise en se rdfgrant 

30 aux descriptions sui vantes , f ai tes a titre d'exemples 

non limitatifs et aux dessins dans lesquels : 

- la figure 1 est une vue en £16vation du dispositif, 
sans le balancier. 

- la figure 2 est une vu de dessus en coupe du 
35 dispositif. 

- la figure 3 est une vue en §16vation du dispositif 
sans le balancier , suivant un autre mode de realisation 
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- la figure 4 est une vue de dessus en coupe du dispo- 
siti f ,suivant un autre mode de realisation. 

On se reTere aux figures 1 et 2 
L ! element moteur 3 est un e"16ment eiectro- 
mdcanique :soit un 61ec tro-aimsnt travaillant en pousse*e 
ou un v£rin Slectrique , qui par manque de courant 
61ectrique , f ait reculer sa partie active vers son corps, 
en utilisant dventuellement a cet effet,un ressort ou 
autre materiel .L 1 616ment moteur 3 est solidaire de 
1' element tendeur 2 par 1 'interm^diaire du support 
de fixation 7, assembles par des vis du genre 8 ou d'une 
facon quelconque.Le support 7 est h son tour fixe* au 
chassis ou aux Pigments de tdle 9 de la voiture par 
des boulons 10 et 11 . 1 ' 61ement moteur 3 et l'Slement 
tendeur 2 sont situ£s face a face 1 ' un de 1'autre* 
Lorsque l f 616ment moteur 3 est mis sous tension 
<§lectrique , par des moyens ext€r ieurs , la face active 24* 
dudit element pousse la piece 5, en comprimant le ressort 
A ce moment, la tige 5 munie d'un disque se d£place 
dans le trou 22 de la cloche 4 vers l f ext6rieur du 
dispositi f .Cette action me*canique peut provoquer 
le dSplacement oTuirT^alicier^TZ.Ledit balancier 12 
est fix£ a la tige 5 par une articulation 13.* 
A chaque extr£mite du balancier 12 sont fixSes les 
pieces 14 et 15, dans lesquelles les cables 20 et 21 
sont sertis.Lea pieces 14 et 15 sont rendues solidaires 
du balancier par des Serous 16, 17, IB et 19. Les cdbles 
20 et 21 terminent leur pr olongement dans des gaines, 
aboutissant aux plateaux des roues, pour agir sur les 
elements de friction des freins de stationnement . 
Ce de>lacement pr£cit6 du balancier 12 provoque le 
desserrage des freins en question . Lorsque le courant 
61ectrique de l'61gment moteur 3 est coup£>la partie 
active 2*r dudit element recule vers son corps t le 
ressort 6 produit un effet de traction sur les cabl s 
20 et 21,serrant a leur tour les freins de tationne- 
ment.En r culant,la partie active 2*r de l f 616raent 
moteur 3 laisse un space suf f isant , a f in que la piece 5 
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puisse se deplacer librement ,soue 1 'action du ressort 6, 
dans la cloche 4, en agissant ainsi indirect ement et 
constamment sur les freins en question. 

On se reTere aux Figures 3 et 4. 

5 Suivant un autre mode de realisation, 

1' element moteur 3 est alors un verin Fonctionnant avec 
un Fluide : soit hydraulique ou pneumatique. 
Pour desserrer les freins, on applique une pression sur 
le Fluide h travers le passage 2 5 de 1' element moteur. 

10 A ce moment, on applique une pression sur la Face 23, 
en comprimant le ressort 6. Par cet eFFet,on desserre 
les Freins de stationnement . Lorsque la pression du 
Fluide tend vers z6ro,le ressort 6 agit sur la piece 5 
en serrant par 1 ' intermediate d'autres elements 

15 lesdits Freins. 

Un autre mode de realisation prevoit une 
combinaison d'un levier manuel de commande et dudit 
disposi ti F* Ce levier peut etre mont6 en s€rie ou en 
parallele avec le dispoaitif l,dans le but d'avoir 

20 une se^curite suppl£mentaire de ce systeme de Freinage. 
Ce levier manuel de commande accessible au conducteur, 

peut compar^r-Ame^o^ift±trrT~i^ - 

a chaque moment, de serrer ou de desserrer les ^freins 
de stationnement ,manuellement. 

25 Un autre mode d'execution prevoit la possi- 

bility suivante : que si 1 1 alimentation du Fluide <§lectri 
que ou autre, sous tension ou pression de l'§lement 
moteur 3 est arret£e,le serrage des Freins de station- 
nement so fasse automatiquernent.ee principe peut &tre 

30 applique a l'arret du moteur de la voiture,en utilisant 
soit : la cle de contact en association avec un autre 
element ,coupant en meme temps I'arriv^e du Fluide ou 
en utilisant un relais de la voiture. 

EnFln,une autre realisation consiste a 

35 adjoindre un systeme constitue* par divers elements, 
empechant de desserrer les Freins de stationnement, 
si le moteur n'est pas en marche et s'il n'y a pas 
une vitesse ngag6e. 
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II est possible de rSaliser cette security, en utilisant 
des fins de course 61ectriquee ou de vannes commandant 
le fluide du dispositif 1 ou les divers Pigments 
ensemble. 

Bien que I'invention ait 6t6 dScrite & 
propos de diverses formes de realisation particuliere , 
il est bien entendu , qu 1 elle n'y est nullement limited 
et que l f on peut y apporter diverses modifications de 
formes, de materiaux et de combinaisons de ces divers 
elements, sans pour cela s'gloigner du cadre et de 
l'esprit de I'invention. 
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REVENDICATIONS 

l.Dispositif de freinage se rapportant aux 
freins de st at ionnement de voitures , caractdr is6 en 
ce qu'il est constitue' d 1 un £16ment compact , compor- 

5 tant essentiellement un 61£ment tendeur (2) et un 

Pigment moteur (3), months face a face l'un de 
1 1 autre ,relie aux freins de stat ionnement par 
1 1 intermgdiaire d^lSments de transmission , 1 ' 61d- 
ment moteur (3) 6tant commande" par des moyens ext6- 

iO rieurs 9 de telle sorte,qu'e la suite d'un arret de 

1 1 alimentation de l'Slement moteur (3) en fluide 
61ectr ique ,hydraulique ou pneumat ique , 1 1 616ment 
tendeur (2) provoque une tension m^canique auffi- 
sante aux Pigments de transmission des freins de 

15 s tationnement , en immobil isant correctement la 

voiture , spScialement a l'arret de son moteur, un 
apport de fluide Slectrique , hydr aulique ou pneuma- 
tique a l'616ment moteur (3) desserrant les freins 
en question. 

20 2-Dispositif de freinage selon la revendi- 

cation 1 , caract^ ri se* en ce que l'gl^ment moteur (3) 
est un Slectro-aimant * 

3. Dispositif de freinage selon la revendi- 
cation 1 , caract6risg en ce que l'ei^ment moteur (3) 

25 est un v6rin hydraulique. 

4. Dispositif de freinage selon la revendi- 
cation 1 ,caract£r is6 en ce que 1* element moteur (3) 
est un ve"rin pneumatique. 

5. Dispositif de freinage selon la revendi- 
30 cation 1 , caract^ri se* en ce que l'gle'ment moteur (3) 

est un v6rin elec t r ique , dont la partie active recu- 
le vers le corps de cet Element, par manque de cou- 
rant 61ectrique. 

6. Dispositif de freinage selon la revendi- 
35 cation 1 , carac te*rise* en ce que l*616m nt tendeur (2) 

est ess ntiellement compose d'un ou d plusieurs 
ressorts ,d 1 un disque muni d'une tige et d'un carter 
en form de cloche comportant un trou central a s n 
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extr6mite\ 

7.Dispositif de freinage selon la revendi- 
cation 1 , caract£ris£ en ce que l'61£ment tendeur (2) 
et l'Sldment moteur (3) sont relics en s6rie ou en 
parallele a un levier de commande manuel , accessible 
au conducteur. 

S.Dispositif de freinage selon la revendi- 
cation 1 , caractgr ise* en ce qu'a l'arrdt du moteur de 
la voiture , 1 1 alimentation du fluide sous tension ou 
pression de I'e'le'ment moteur (3) est arre*t6e , pro vo- 
quant le serrage automatique des freins de stationne- 
ment par 1 1 intermedial re d'un relais,d f une pompe 
hydraulique ou d'il^ments divers. 

9. Dispositif de freinage selon la revendi- 
cation 1 , car act6rise* en ce qu'un systems de s£curit£ f 
constitue" par des fins de course glectriques ou des 
vannes hydrauliques ou pneumatiques commandant 

l f 61^ment moteur (3) f emp§che da desserrer les freins 
de stationnement , si le moteur n'est pas en marche et 
s'il n'y a pas de vitesse engagSe. 

10. Dispositif de freinage selon les reven- 
dications 1 et 6 , car act^rise* en ce que le levier 
manuel de commande comporte une position interme*- 
diaire , permettant a chaque moment de serrer ou de 
desserrer les freins de stationnement , manuellement . 



